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De Fhuile pour fluidifier les rapports sociaux ? Il ne sagit pas ici
des millions d’euros en cash distribués en loucedé par les pontes
de VIUMM, mais d’huile de cuisine usagée, récupérée puis
transformée en... carburant automobile. Et ¢u marche ! La preuve
avec ce Toyota HDJ8O VX engagé au Rallye des Gazelles préparé
AxaEdouin dans VEure. Une démarche écologique concréte, loin
du blabla bobo parisien, et surtout une remise en question du
systéeme dans un monde ob le simple fait de dire la vérité est
devenu révolutionnaire. Car d’aprés la doxa officielle, nos véhicules
ne pourraient fonctionner suns dommages @ I’ huile végétale !

diesel, éthanol...) existent, ils sont re-
nouvelables donc plus écologiques,
&conomiguement dynamiques, et sur-
tout... indépendants des compagnies
pétrolidres. Ca marche déja et fort. Un

permettent de faire marcher nos
moteurs autrement qu'avec du
pétrole traditionnel : les carburaqts
synthétiques et surtout végétaux (bio-

I es technologies actuelles nous
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peu partout, sauf en France ! Nc_;tre‘:
Etat est pétrifié avec son bien-aimé
gazole, taxé a 70% et aussi apeuré
gu’une vieille femme seule avec ses
couverts en argent. Alors chez nous,
le développement de ces houveaux
carburants est plus ou moins bridé
(voir le cas de I'actuelle filiére bioé-
thanal) ou délibérément ignoré. Cest
le cas du biodiesel.

Le Diester n'est pas
un agrocarburant !

Le gazole “vert” du réseau pétrolier
francais, c’est le Diester, marque com-
merciale déposée. Son appellation
(contraction de diesel et ester) est un
mot-valise qui désigne une huile vé-
gétale brute obtenue & partir de coliza
ou tournesol pressé, puis transformée
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via une réaction physico-chimique et
mélangée avec un dixigme de métha-
nol.
En clair, la filiére biodiesel géne l'inj
dustrie pétrolidre, alors celle-ci
cherche 3 la récupérer et la brider. Carl
Edouin précise : “ll est important d’évi-
ter l'amalgame Diester /agrocarbu-
rant. Cette confusion est orchesrréq
par les pétroliers dans un but d"alibf
écologique et de brouillage des pistes.
Un véritable agrocarburant est issu
d'une production agricole utilisable
sans les installations industrielles des
pétroliers. Le Diester est donc un co-
cufiage des consommateurs. Et efl
plus, il n'est pas utilisable pur!”
L'utilisation du Diester reste dailleurs
anecdotique (1). Les Francais qui rou-
lent au gazole en consomment sans
le savoir & hauteur de 1,5%, autant
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dire peanuts. Et impossible de faire le
plein de Diester, car, nous affirment
pétroliers et constructeurs, la
bouche en coeur : “cela pro-
voquerait des dom-
mages aux moteurs”.
Ce produit reste donc

a l'état d’additif.
Tout comme le GPL,

le Diester est telle-
ment marginalisé
qu’il a méme failli
mourir d’abandon,
mais le voila qui re-
vient, a I'heure ol le prix
du pétrole s’envole !
Aussi, dans une récente saillie
“&cologique” notre gouvernement -
alors qu’on peut monter sans risque

La station-service made by Edouin. On
verse la vieille huile de cuisine dans la
citerne, positionnée en hauteur, Celle-ci

est inclinée de fagon a laisser les
parties “lourdes” dans le fond, tandis
que le reste de I'huile s"écoule en étant
filiré via qualre tamis successifs de 100,

50, 5 puis 1 microns. Le processus est

lent, surtout en hiver quand I'huile est

froide ; issue & 30% de lu palme, celle-
¢i u tendance & figer. Aprés deux a trois
mois de ce régime, cette huile purifice
peut éire versée dans le réservoir
additionnel du Toyota !

a 30% dans n’importe quel moteur
diesel -, s’est engagé a mélanger 7%
de Diester dans le gazole en
2010 | Mazette, quel

challenge...
En réalité, du bara-
tin de soirée dan-
sante. Car il est
inutile de passer
par les pétro-
liers pour faire
rouler nos voi-
tures. Non seule-
ment |'essence
peut &tre remplacée
demain par I’éthanol
(alcool agricole), mais un
moteur diesel accepte tout 3 fait de
rouler & 'huile végétale brute (HVB),

Trop beau :
[’huile végétale-
carburant
permettrait de
briiler... les
pétroliers !

celle utilisée pour la cuisine, pour une
pollution et un prix moindre, moyen-
nant des aménagements simples. Et
certains particuliers, notamment a la
campagne, assommés par la flambée

Un must écologique : rouler &
I'huile de table bio ! Dommage,
“Test plus cher que le gazole -
«pourtant.relevé & plus d'1,3
euros le litre @ ln pompe -, et
en plus c'est illégal pour la
plupart d’enire nous ! Enfin, tout
est relatif : la directive
européenne 2003CF30 autorise
(par souci écologique) huile-
carburant mais la France refuse
de s’y plier. Les douanes
francaises viennent d’ailleurs de
perdre un procés contre un
particulier qui roulait & Fhuile.
En clair, nos pouvoirs publics
sont les premiers voyous.
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Si le biodiesel est quasi-ignoré de nos pou-
voirs publics ce n'est pas le cas dilleurs, De
nombreux pays manquani de pétrole le
développent, dont le Brésil déja gros pro-
ducteur d'éthanol, les USA et méme la
Chine via lo mégalopole de Shanghai.

A nos frontieres, [Allemagne donne la
lecon : son biodiesel 100% huile végétale-
carburant {issu de colza et de tournesol) y
est vendu dans quelque 1500 stations-ser-
vice @ des centaines de milliers d‘automo-
bilistes et camionneurs ! Pour lancer la fi-
ligre, I'ttat allemand a défiscalisé les
biocarburants des 2004. Certes, ce bioga-
zole n'est pas compatible avec les dermiers
diesels “common rail” & injection frés haute
pression, mais il suffit d'y travailler, comme
le font par exemple les Japonais. Toyota et
Nippon 0il développent un nouveau bio-
diesel dérivé de I'huile de palme bientdt
concurrent du gazole. Les agrocarburants
actuels auraient tendance & détériorer et
diminuer les performances des moteurs
modernes @ couse de la présence d'oxy-
géne ? Toyota et Nippon Ol 6fent [oxygeéne
de I'huile de palme et gjoutent de I'hy-
drogéne & haute pression, préservant ainsi
les performances. Commercialisation de ce
“biodiesel +* prévue en 2010,

Certes ces nouveaux carburants ne seront
pas la solufion miracle au tarifs qui flam-
bent & la pompe puisque chez nous cest
I'ftat via ses lourdes faxes qui provogue la
cherté du carburant. B, comme en Alle-
magne d'ailleurs, on risquerait de voir le
prix du biodiesel & la pompe monter dés
sa démocratisation, Mais voici I'une des
nombreuses solutions & notre dépendance
du pétrole et a la toute puissance de cer-
tains pétroliers. Une question de hon sens,
et une affaire de volonté politique...
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